Problema 1: Il pilota del Boeing 737, consultando l’anemometro, legge un valore di 360 Kts. Sapendo che l’errore strumentale è di - 3 Kts, che la quota è di 15.000 ft e che la temperatura reale alla quota di volo è di -17°C, calcolare la TAS. 




       [TAS=432 Kts]

Svolgimento

IAS = 360 - 3 = 357 Kts

Consultando il grafico dell’errore di posizionamento si ottiene un valore di – 5 [image: image1.png]Valore di Correzione
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CAS = IAS – 5 = 357 – 5 = 352 Kts

Utilizzando il regolo:

1. Si allinea il valore della PA 15 con il valore della CAS 352;

2. Tenendo tutto fermo si ottiene il Mach Number pari a 0.692;

3. Ora, ruotando tutto, si fa coincidere il simbolo ↨ con -17 °C;

4. Tenendo tutto fermo si cerca il valore 69,2 sulla ghiera grigia quindi si ottiene il valore della TAS sulla ghiera bianca di 433 Kts.
Problema 2: Il Cessna 182 Skylane, con la configurazione per l’atterraggio, si trova a una quota di 10.000 ft e l’anemometro, privo di errori strumentali, segna un valore di 120 Kts. Calcolare la TAS, sapendo che la SAT = - 10°C









        [TAS=139 Kts]
Svolgimento

IAS = 120 Kts

Consultando il grafico dell’errore di posizionamento si ottiene un valore di + 1
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CAS = IAS + 1 = 120 + 1 = 121 Kts

Utilizzando il regolo:

1. Si allinea il valore della PA 10 con il valore della CAS 121;

2. Tenendo tutto fermo si ottiene il Mach Number pari a 0.22;

3. Ora, ruotando tutto, si fa coincidere il simbolo ↨ con -10 °C;

4. Tenendo tutto fermo si cerca il valore 22 sulla ghiera grigia quindi si ottiene il valore della TAS sulla ghiera bianca di 139 Kts.
Problema 3: Un pilota vuole calcolare la velocità reale alla quale sta viaggiando, visto che l’indicatore di velocità segna un valore di 204 Kts e il termometro un valore di temperatura di – 22 °C. Dopo aver consultato tutti i grafici dell’aeromobile, il pilota sa inoltre che: l’errore strumentale è + 1; l’errore di posizionamento è – 1; la quota di volo è 20.000 ft.




        [TAS=277 Kts]
Svolgimento

IAS = 204 + 1 = 205 Kts

CAS = IAS – 1 = 205 – 1 = 204 Kts

Utilizzando il regolo:

1. Si allinea il valore della PA 20 con il valore della CAS 204;

2. Tenendo tutto fermo si ottiene il Mach Number pari a 0.45;

3. Ora, ruotando tutto, si fa coincidere il simbolo ↨ con -15 °C;

4. Tenendo tutto fermo si cerca il valore 22 sulla ghiera grigia quindi si ottiene il valore della TAS sulla ghiera bianca di 277 Kts.
EAS = CAS – 3 = 204 – 3 = 201 Kts

r20.000ft = 0,653 kg/m3
TAS = 275 Kts
Problema 4: Si vuole calcolare il valore della TAS di un velivolo in volo alla quota di 35.000 ft, sapendo che la SAT = - 54 °C e la IAS = 415 Kts
       

         


        [TAS=660 Kts]
Svolgimento

Consultando il grafico dell’errore di posizionamento si ottiene un valore di - 6
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CAS = IAS – 6 = 415 – 6 = 409 Kts

Utilizzando il regolo:

1. Si allinea il valore della PA 35 con il valore della CAS 409;

2. Tenendo tutto fermo si ottiene il Mach Number pari a 1.15;

3. Ora, ruotando tutto, si fa coincidere il simbolo ↨ con -54 °C;

4. Tenendo tutto fermo si cerca il valore 11,5 sulla ghiera grigia quindi si ottiene il valore della TAS sulla ghiera bianca di 660 Kts.
EAS = CAS – 35 = 409 – 41 = 368 Kts

R35.000ft = 0,380 kg/m3
TAS = 661 Kts
