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1. Aerodrome Obstacle Chart — ICAO Type A (Operating Limitations)1. 
Questa carta, congiuntamente alla carta di ostacolo di Aerodromo di tipo C e con le 
informazioni relative pubblicate in AIP, fornisce  i dati necessari per permettere ad un 
operatore di aderire alle limitazioni operative previste  nell' annesso 6. tale carta è resa 
disponibile per tutti gli aa/dd aperti al traffico aereo civile eccetto quelli in cui non ci sono 
ostacoli nelle zone della traiettoria di volo di decollo ed atterraggio.  

2. Aerodrome Obstacle Chart — ICAO Type B.2 
Questa carta fornisce le informazioni per le seguenti funzioni: 
a) Per la determinazione delle altitudini/altezze minime di sicurezza comprese quelle per 

le procedure di circuitazione (circling); 
b) Per la determinazione delle procedure da usare in caso di emergenza durante le fasi di  

decollo o l'atterraggio; 
c) l'applicazione dei criteri per le minime altitudini di separazione dagli ostacoli; 
d) la fornitura di dati per la realizzazione di altre carte aeronautiche  

3. Aerodrome Obstacle Chart — ICAO Type C. 
Una volta prodotta, questa carta fornirà i dati degli ostacoli necessari per permettere di 
elaborare l’ elaborazione delle  procedure in accordo dell'annesso 6: 
1. Per la determinazione delle altezze minime di sicurezza comprese quelle per le 

procedure di circuitazione (circling); 
2. Per la determinazione delle procedure da usare in caso di emergenza durante le fasi di  

decollo o l'atterraggio; 
3. la fornitura di dati per la realizzazione di altre carte aeronautiche 
tali dati dovranno far riferimento alle operazioni previste al peso massimo di decollo, inoltre 
l’estensione di ogni carta deve essere sufficiente:  
a) per segnalare tutti gli ostacoli, ( compresi quelli nell'ombra di un altro ostacolo) che si 

proiettano al di sopra di una superficie piana con una pendenza dell’  1.2%  lungo la  
traiettoria di volo di decollo per cento  

b) per segnalare tutti gli ostacoli che eccedono 120 m. (400 ft) sopra l'altezza più bassa 
sulla pista  che può influenzare il decollo al peso massimo di decollo 

c) per fornire informazioni topografiche fino ad  una distanza di circa 45 chilometri (24 
miglia) dal punto di riferimento di aerodromo. 

4. Precision Approach Terrain Chart — ICAO PATC3. 
La carta fornisce  informazioni dettagliate del terreno all'interno di una area definita dell’ 
avvicinamento finale in modo da permettere agli operatori di valutare l'effetto del terreno 
sulla determinazione dell’ altezza di decisione tramite l'uso dei radioaltimetri. Tale carta è 
prevista per   piste di avvicinamento di precisione di CAT II ed III. Tale carta deve includere: 
a) un piano che mostra i profili del terreno intervallati  di 1 m. (3 ft) in una  zona compresa 

tra 60 m. (200 ft) a destra e sinistra del prolungamento asse pista per tutta la distanza 
del profilo considerato  
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3 Vedi pag 7. 
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b) un ‘indicazione di tutti gli ostacoli significativi che hanno una variazione di  ±3 m (10 ft) 
di dislivello rispetto al prolungamento della linea centrale del profilo dell’ asse pista 

c) il profilo del terreno fino ad  una distanza di 900 m. (3 000 ft) dalla THR lungo l’ 
estensione dell’ asse  

5. Enroute Chart — ICAO4. 
Questa carta fornisce  informazioni per permettere agli equipaggi di volo di  facilitare la 
navigazione lungo gli itinerari del ATS in accordo alle procedure di servizi di traffico aereo.  

6. Area Chart — ICAO5. 
Questa carta fornisce informazioni che permettono agli equipaggi di volo di facilitare la 
navigazione durante le seguenti  fasi del volo strumentale:  
a) la transizione fra la fase di volo in rotta e la fase di avvicinamento ad un  aerodromo;  
b) la transizione fra la fase di decollo/ed il mancato avvicinamento alla fase in rotta; e  
c) il volo attraverso aree dove la struttura ATS degli spazi aerei risulta complessa.  
Tale carta è prevista  dove la complessità degli  itinerari è complessa e non può essere 
indicato adeguatamente descritta sulla carta di rotta.  

7. Standard Departure Chart — Instrument(SID)— ICAO.6 
Questa carta fornisce  informazioni per permettere agli equipaggi di volo di aderire 
all'itinerario standard di partenza dalla fase di decollo alla fase del volo in rotta. Tale carta 
deve essere resa disponibile laddove delle procedure standard di partenza sono istituite e 
non è possibile mostrarle con sufficiente chiarezza sull’ area chart. 

8. Standard Arrival Chart — Instrument(STAR)— ICAO.7 
Questa carta fornisce informazioni che permettono agli equipaggi di volo di passare dalla 
fase di volo in rotta alla fase di avvicinamento per l’ atterraggio. Tale carta deve essere resa 
disponibile laddove delle procedure standard di arrivo sono istituite e non è possibile 
mostrarle con sufficiente chiarezza sull’ area chart. 

9. Instrument Approach Chart —ICAO.8 
Questa carta fornisce informazioni che permettono agli equipaggi di volo di effettuare una 
procedura di avvicinamento strumentale alla pista di atterraggio compresa la procedura di 
mancato avvicinamento, e dove applicabile la collegata procedura di attesa. Per ogni carta 
sarà descritta una sola procedura, se sono presenti più procedure verranno pubblicate 
atnte carte quante le procedure disponibili. 

10. Visual Approach Chart — ICAO9. 
Questa carta fornisce informazioni che permettono agli equipaggi di volo il transito dal volo 
in  rotta e fase di discesa alla fase di avvicinamento alla pista di atterraggio per mezzo del 
riferimento visivo. Essa  sarà disponibile in tutti gli aa/dd dove:  
1) sono disponibili limitati radioaiuti per la navigazione  
2) infrastrutture di radiocomunicazione non sono disponibili; o  
3) non ci sono adeguate  carte aeronautiche di a/d e dei  relativi dintorni in scala 1:500 000;  
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8 Vedi da pag 14 a pag 18. 
9 Vedi pag 19. 
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4) sono state stabilite procedure di avvicinamento a vista.  
11. Aerodrome/Heliport Chart — ICAO10. 

Questa carta fornisce informazioni che permettono agli equipaggi di volo che facilitano il 
movimento al suolo del velivolo:  
a) dallo stand del velivolo alla pista;  
b) dalla pista allo stand del velivolo;  
e il movimento dell'elicottero:  
a) dallo stand dell'elicottero alla zona di decollo e di touchdown ed alla zona di decollo e di 
avvicinamento  finale;  
b) dalla zona di decollo e di avvicinamento finale alla zona di decollo e di touchdown ed allo 
stand dell'elicottero;  
c) lungo le TWYs sia a terra che in aria;  
d) lungo gli itinerari di transito in volo;  
inoltre fornirà le informazioni operative essenziali al a/d/eliporto.  

12. Aerodrome Ground Movement Chart — ICAO.11 
Questa carta supplementare fornisce informazioni dettagliate per facilitare il movimento al 
suolo degli aa/mm su aa/dd dove è prevista una movimentazione complessa e la carta di 
aerodrome/Heliport risulta insufficiente 

13. Aircraft Parking/Docking Chart — ICAO12. 
Questa carta supplementare fornisce informazioni dettagliate per facilitare il movimento al 
suolo degli aa/mm dalle TWYs agli stand di approdo/stazionamento laddove sia le 
Aerodrome/Heliport Chart che le Aerodrome Ground Movement Chart risultano insufficienti 
a tale scopo. 

14. World Aeronautical Chart — ICAO 1:1 000 000. 
Questa carta fornisce informazioni che soddisfano i requisiti per la navigazione a vista 

15. Aeronautical Chart — ICAO 1:500 000. 
Questa carta fornisce informazioni che soddisfano i requisiti per la navigazione a vista a 
bassa velocità, a corto e medio raggio, e a basse e medie altitudini. 

16. Aeronautical Navigation Chart — ICAO Small Scale. 
Questa carta fornisce informazioni che 
1) servono  da sussidio alla navigazione per  velivoli con grande  autonomia e volano ad 
elevate quote;  
2) forniscono dei punti di controllo specifici per identificazione alle alte quote ed alte 
velocità, che sono richiesti per la conferma visiva della posizione;  
3) provvedono a fornire i  riferimenti visivi continui con il suolo durante i voli di grande  
autonomia sopra zone con limitazioni nelle radiocomunicazioni o di altri radioaiuti alla 
navigazione, o su aree dove la navigazione a vista è preferita o diventa necessaria;  
4) forniscono un uso generale per la pianificazione ed il tracciato di voli a lunga autonomia.  

17. Plotting Chart — ICAO. 

                                                 
10 Vedi pag 20 
11 Vedi pag 21. In  Italia viene pubblicata una carta non standard ICAO chiamata landing chart (Vedi pag 22)la quale 
riporta indicazioni visive che altrimenti dovrebbero essere riportate in forma tabellare.  
12 Vedi pag 23. 
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Questa carta fornisce i mezzi per effettuare un' annotazione continua della posizione del 
velivolo durante il volo. normalmente viene resa disponibile per itinerari su zone 
scarsamente scarsamente utilizzate dal traffico aereo internazionale, la scala varia da 1:3 
000 000 a 1:7 500 000.  

18. Electronic Aeronautical Chart Display — ICAO. 
Tale sistema, attraverso un back-up formaivo e in accordo ai requisiti previsti dall’annesso 
6 deve permettere agli equipaggi di volo, in modi e tempi convenevoli, la pianificazione, il 
monitoring, e la navigazione lungo la rotta prevista attraverso la visualizzazione dei dati su 
un monitor. A secondo delle informazioni disponibili si prevedono due tipi di monitor: 
a) un display basico che fornisce permanentemente le informazioni minime essenziali per 

la sicura condotta del volo: 
b) altri tipi di display sui quali è possibile visualizzare singolarmente a richiesta, o rimosse  

informazioni non essenziali per la sicurezza del volo.  
19. Radar Minimum Altitude Chart — ICAO13. 

Questa carta supplementare fornisce le informazioni che permettono agli equipaggi di volo 
di monitorare, e verificare le altitudini assegnate mentre si è sotto controllo radar.  
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Le carte seguenti sono delle carte strumentali di avvicinamento riferite alla pista 16R dell’ 
aeroporto di Roma Fiumicino. Si vuole sottolineare che tali carte sono realizzate per ogni pista. 
Inoltre ogni pista ha differenti procedure strumentali associate alle radioassistenze usate.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 15 

          

              
  

 



 16 

Per la stessa pista e la stessa radioassistenza sono previste differenti procedure che variano a 
seconda dell’ IF utilizzato. Nella FIG 1 l’ IF è il punto ADOLO, nella FIG 2 l’ IF è BOA NBD, mentre 
nella FIG 3 l’ IF è BOA VOR.  
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FIG 2 
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FIG 3 
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Tale carta non è standard ICAO, ma viene realizzata in Italia al fine di riportare in forma grafica 
informazioni che altrimenti dovrebbero essere riportate in forma tabellare, e quindi di minor facilità 
di interpretazione.           
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