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PIANIFICAZIONE VFR
STEP BY STEP

Stabilire 'aeroporto di partenza e di arrivo.

Individuare le frequenze di comunicazione e di navigazione (DME,
ADF, VOR, ILS).

Effettuare il briefing meteo al fine di individuare: QNH, SAT, vento.

Individuare il cancello di uscita dall’aeroporto di partenza ed il
cancello di entrata sull’aeroporto di arrivo.

Determinare i punti di riporto per la rotta di crociera.

Effettuare il carteggio aeronautico al fine di individuare le rotte (TC)
e le distanza tra way points.

Determinare la quota di crociera tenendo conto delle regole VFR.

Tenendo conto delle prestazioni dell’laeromobile calcolare tempi di
volo e consumo per ogni tratta.

Compilare il Navigation Log e Flight Plan ICAO.



COSA PREPARARE

e Username e password per l'accesso all’AlP dal sito www.enav.it
 Navigation log
* Flight Plan ICAO

e Link per il breafing meteo:
( METAR — TAF:

http://wwwold.meteoam.it/modules.php?name=metar

[ Tempo significativo (FL 100 - FL 450):
http://www.flyingineurope.be/aviation weather maps.htm

[ Tempo significativo (SFC - FL100)
http://wwwold.meteoam.it/modules.php?name=bassiStrati

[ Venti e temperatura in quota
http://www.flyingineurope.be/aviation weather maps.htm

e Manuale di prestazione dell’'aeromobile

e Calcolatrice, regolo Jeppesen, plotter, carta aeronautica VFR.




BRIEFING METEO

http://wwwold.meteoam.it/modules.php?name=metar
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BRIEFING METEO

http://wwwold.meteoam.it/modules.php?name=bassiStrati
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VEGLIAMETEOROLOGICA AERONAUTICA
NAZIONALE (M.W.O.)

ITAITAN SIGNIFICANT WEATHER (Low Level)
SIGWXLL SFC-10000FT

VALID:  06:00 UTC
DATE: 23/06/2013
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BRIEFING METEO

http://www.flyingineurope.be/aviation weather maps.htm
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SCELTA DELLA QUOTA DI VOLO

“l’‘altezza non deve essere minore di 1000ft al di sopra dell’ostacolo
piu alto in un raggio di 2000ft (600metri) intorno alla posizione
dell’laeromobile. Il sorvolo delle zone disabitate e dellacqua non
deve avvenire al di sotto di un’altezza di 500ft”.

E’ consuetudine, pero, nella pratica del VFR considerare 5NM; in
tal modo in caso di inserimento in IFR gia si e separati dagli
ostacoli.



SCELTA DELLA QUOTA DI VOLO

Per rotte magnetiche da 0° a 179° scegliere migliaia dispari piu 500 piedi (es.: 3500, 5500,
7500,...), per rotte da 180° a 359° migliaia pari piu 500 piedi (es.: 4500, 6500, 8500,...).

In Italia il traffico prevalente in direzione nord-sud esige il cambio dei livelli semicircolari
nei due settori da 90° a 269° e da 270 a 89°. Scegliere il valore ideale sotto la base delle
nubi, con vento favorevole e nel rispetto delle quote/distanze minime consentite.

In crociera bisogna volare ad almeno 1000 piedi sopra |'ostacolo piu alto quando i rilievi
sono inferiori a 5000 piedi, se superano questo valore, ad almeno 2000 piedi,
considerando un raggio di circa 10 miglia dall'aereo.

Sulle carte aeronautiche tipo VFR/GPS Chart in ogni quadrato di mezzo grado di
latitudine/longitudine, & riportato un numero con carattere grande. Si tratta della
altitudine minima, espressa in centinaia di piede, calcolata in modo da garantire una
separazione di 1000 o 2000 piedi dal punto piu alto all'interno del quadrato. Questa si
chiama MGAA, Minimum Grid Area Altitude.



SCELTA DELLA QUOTA DI VOLO

LIVELLI SEMICIRCOLARI PER IL VOLO A VISTA:

da 090° a 269° (sett SUD)

da 270° a 089° (sett NORD)

| livelli di volo si
applicano al di sopra di
3000°'MSL o 1000'AGL
(la piu alta delle due)

Livelli di volo VFR

Livelli di volo VFR

Livelli DISPARI+500 piedi:

(FL 35, 85, 75, ...195)

(FL 45, 65, 85,...189)

prof. Francesco laccarino




CARTEGGGIO AERONAUTICO

Per carteggio aeronautico si intende I'operazione con la quale si riportano sulla carta di
navigazione opportuni simboli e informazioni.
| punti di riporto (WP) vengono evidenziati con un cerchio (si puo usare un cerchiometro)

o O O

Le tratte tra un WP e l'altro devono essere uniti da un tratto continuo (si puo usare il
plotter). E' quindi possibile, sempre mediante il plotter, misurare rotte (TC) e distanze in
miglia nautiche.

'
O—O——=0
Sulle tratte cosi tracciate si riportano dei trattini trasversali ad intervalli di tempo di 3
minuti.

OIIIOIIIO




Si riporta sulle varie tratte il simbolo seguente:

Nella sezione 1 si riporta la quota da mantenere su quella tratta (es. 10000 o F 120,
ad indicare rispettivamente IA=10000 e FL 120).

Nella sezione 2 si riporta la distanza in NM della tratta in considerazione.

Nella sezione 3 si riporta al MH da mantenere su quella tratta per seguire la rotta.



PLOTTER JEPPESEN

Consente di calcolare in modo rapido la rotta vera (TC) e la distanza in miglia
nautiche tra due waypoint.
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aeromobile

LINDBERGH_FLYING, SCHOOL

MANUALE DI ISTRUZION!
EDHMPIESD

ALISERVICE ITALIANA - EDITRICE
VIA PAPACINO, 2 - 10121 TORINO (ITALIA) - TEL. (011) 953.08.86
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caraiternstiche generall

Specifications

Engine

Oil Capacity

Total Fuel Capacity
Useable Fuel
Fuel Consumption

Cruise TAS

Best Angle Of Climb
Best Rate Of Climb
Cruise Climb
Approach Speed
Crosswind Component
Glide Speed

VYFE

VME

Basic Empty Weight
Max. Take Off Weight
Max. Landing Weight

Lycoming 0-235-L2C 110
HP

6 Litres

147 Litres
142 Litres
25 Litres / hour {approx)

100 Kt
o4 Kt
65 Kt
7o Kt
65 Kt
15 Kt
60 Kt
85 Kt
149 Kt

520 Kg
757 Kg
757 Kg
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DISTANZA AL SUCH. O IN N

Si suppone di effettuare le discese, a partire dalla condizione di volo
orizzontale, con VS costante e mantenendo invariata la potenza per
guadagnare velocita (IAS). Quindi la discesa sara effettuata abbassando il
muso dell’a/m con l'assetto che consente di realizzare il rateo di discesa
desiderato.

Nel nostro caso:

VS=750 ft/minlAS=85X FF=4 GPH



Navigation Log

MNAVIGATION LOG FLIGHT |ACFT TYPE ACFT TAIL

oA RULES [DATA CLASSE

A ALUNNOD RAMP FUEL [GAL)

AEROPORTO DI PARTENZA AEROPORTO DI ARRIVO RESERVE/HOLDING {min)

ATIS TWR ATIS TWR CONTINGENCY FUEL (%]

GND RADAR GMND RADAR ADDITIOMAL FUEL (min)

APP INF APP INF ADDITIONAL AFPROACH TIME [min]
FIXES ROUTE BEG ALT MC FUEL (GAL) LEG DIST (MM) LEG TAS ETE ATA WIND

POWER

climb/cruise/descent MEA END ALT MH FUEL (GAL) REM DIST (NM) REM G5 |CUMM | ATE OAT




Navigation Log: legenda

ATIS GND APP TWR RADAR INF
Automatic Terminal Ground Control ~ Approach control Tower (Aerodrome Radar Control Information
Information Service Control) (AFIS)
MORA BEG. ALT END. ALT EST GS
Minimum Altitudine Altitudine Parziale di Reemaining  Estimated
Off- Route inziale finale tratta (Rimanente) ground
Altitude speed
(Grid or (GS stimata)
Route)
ETE CUMM ATA ATE OAT
Estimated Cumulativo Actual Time Actual Outside Air
Time of Arrival Time Temperature
Enroute Enroute (= SAT)

IBN EDITORE prof. Francesco laccarino 19



Flight Plan
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AEROPORTO DI PARTENZA

GEM

ENR AD
AD ADD NOMINATIVO ICAO
AD1
AD2
PUBBLICAZIONI D3

S5O0MMARIO NOTA M
AIC

LIST DF PAGES

FREQUENZE DI
COMUNICAZIONE

FREQUENZE DI

NAVIGAZIONE
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NOYI LIGURE

PADOVA

. Altri Aeroporti - [drascall 7 Other Aerodromes - Water AD

=1

e O s o || W | i

= [pADOVA
AIP - Italia
1/LIPU

Indicatore di localita
Location indicator

Mome dell” Aeroporto
Aerodrome name

LIMR
LIPU
PADOVA 1

| 2| DATI AMMINISTRATIVI E GEOGRAFICI DELL'AEROPORTO

[AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA |

1|Coordinate ARP
45223'46"N D11°50'53"E *

ARP coordinates
453 3'46"N 011°50°53"E *

Direzione e distanza dalla citta
MIL

)

Direction and distance from city
MIL

3 |Elevazione [ Temperatura di riferimento
44 FT f 25.6 °C

Elevation / Reference temperature
44 FT J 25.6 °C

4 |Variazione magnetica/Variazione annuale
2% E {2005.0) f 5'E

Magnetic variation fAnnual change
2° E {2005.0) / 5'E

| 18[SERVIZI DI COMUNICAZIONE ATS

|[ATS COMMUNICATION FACILITIES

Servizio Nominativo Frequenza MHZ Orario Note
Service Call sign Frequency MHZ Operational hours Remarks
1 2 3 4 5
APR - SEP 0500-1800
Em:rgggza NIL 121.500 MHZ OCT - MAR 0600-1900 |NIL
rgency (0500-1800)
APP Venezia APP 118.250 MHZ Vedi note/See remarks [1) A discrezione ATC/ATC discretion
118.900 MHZ H24 MIL
Venezia Radar 118.250 MHZ Vedi note/See remarks (1) A discrezione ATC/ATC discretion
118.900 MHZ H24 MIL
APR - SEP 0500-1800
AFIS Padova Aerodrome Info 123.250 MHZ OCT - MAR 0600-1900 |NIL
(0500-1800)

IBN_EDITORE
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IBN EDITORE

AD 2 LIPU 1-6

AlP - Italia

Tipo di ID FREQ Orario Coordinate Elevazione Copertura operativa Note
radiosssistenzs tion 1 s nominale Remarks
Type of aid hours Antenna site DME Limitaziond
coordinates | Elevation of | Designated aperational
CAT difof ILS {(WESB4) DME antenna COVEFBgEe
(VAR ILS/VOR) Limitations
1 z 3 a 5 [ 7 B
1) Dizponibiie =0
R e limitazioni afimitations a|richiesta  _ _sulle
Efuenze -]
e 'gg“’l“ﬂ ) gg”'ﬂ 45°23'50.2"N g D40°/070° MRA 3500 FT quefgenza.n'
anla - tens | D11°50'4R.8"E 070°/280° MRA 2000 FT  |avaiable on request
(8900-1800) ZB0°/320° MRA 4500 FT  [on  AFIS  and
320°/040° MRA 5500 FT  |emergency
frequencies
VIR, B0 NM/S0000 FT 1) MAINT:
114.10 e AS°04°15.9°N limitaziaoni i T
\ i i aflimitations at|Primo TUE o agni
(2¥DEE£EI;15EIJ] CHI MHZ T PL22E53-2E | gAML |40 MM mese/first E
- CH BaX oted SRS M 000°/230° MRA 5000 T |every month 1000-
DA a 230°/360° MRA 6000 FT  |1100 (0900-1000)
=0 HM
408.00 45°04'18.5"N S Vimkztons st Phmo, FR1_d ool
N o KHZ H2A 0L2°16'53.0"E i 020°/290° MRA 4000 FT mﬁi‘:ﬂméﬂf:‘&_lmmu
BRI .0
50 WM
imitazioni  a/limitations  at
40 KM
F50°/325° MRA 5000 FT  [1) MAINT:
325°/350° MRA 3000 FT  |Primo WED di ogni
343.00 44PAE'52. 2N imitazioni _ oltre/limitations |[mese/First  WED
o FH KHZ H24 011°36'58.8"E I bewond 40 NM each month
3259/360° NU 1000-1100 (0%00-
limitazioni a/Bmitations  at [1000)
000°/150° MRA 5000 FT
150°/250° MRA BODO FT
5 HM10000 FT
iimfazioni  a/limitations  at é}agﬂg“ e
Y 4592333, 7"N z o ogni  mesefsecond
RS I CH 50% a4 o1esera3. e | 1 AL e MIA 2000 [T |WED each manth
0B00-1000 (0700-
220°/270° MRA E000 FT |G500
270°/020° MRA BOOO FT
75 WM :
imitazioni  a/limitations  at é;'as‘nﬂ‘gr- w0
332.00 4592348, 1"N 23 NM | mesefSecond
HDE PDA KHZ H24 DI1SS0'41.0"E NI e T A O each manth
0B00-1000 (0700-
220°/270° MRA 6000 FT |GoOn:
270°/020° MRA BOOO FT
B0 HM50000 FT
VOR imitazioni a/limitations  at :
113.40 ANy 45°38'14. 3" éa:!i:“glm;iw di ogni
VOR/DME e M H24 OL1%40'34.9E | oo amsy |030°/060° MRA 1ooop FT (7 Erm BFEC B GO
(2% E-2005.0) DME DME 060°/230° MRA 5000 FT e i
G BIX H24 45°38'14.3"N 230°/270° MRA 7000 FT_ [$3Ch FRonth: 20R0
011°40°34.3"E 270°/300° MRA 10000 FT ( )
300°/030° MRA 16000 FT
50 HM
417.00 4553812, 7N o R Fimo. TUE i ognl
it Lo KHZ Ho% 011°40'28.8"E WL D60°/250° MRA 2500 FT_ MESE/Mirst TUE esch
250°/320° MRA 12000 T (Month L0
320°/060° MRA 17000 FT | )
prof. Francesco laccarino
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CANCELLO DI USCITA
DALLUAEROPORTO DI PARTENZA

AIP AD 2 (5.1)

Punti di riporto
obbligatori/facoltativi per dirigersi

all'aeroporto di destinazione

NDB VOR/DME della zona

prof. Francesco laccarino
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Venezia Tessera

| |VENEZIA / Tessera LIPZ

Aeroporti Certificati /Centified Aerodromes
' | 2=t |

4=1 || 5-1

&=L |

AlP - italia

LIPZ

Indicatore di localita
Location indicator

I VENEZIA/Tessera

Nome dell’ Aeroporto
Aerodrome name

[ 2| DATI AMMINISTRATIVI E GEOGRAFICI DELL'AEROPORTO

[AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1 |Coordinate ARP
45°30'19"N 012°21'07"E

ARP coordinates

45°30"19"N 012921°07"E

2 |Direzione e distanza dalla citta

Direction and distance from city

4.32 NM Nord 4.32 NM Nord
3 |Elevazione /Temperatura di riferimento Elevation f Reference temperature
7FT J27.5%°C FFT f27.5°C

4 |Variazione magnetica /Variazione annuale
29 E (2005.0) / 5'E

2° E {2005.0) / 5°E

Magnetic variation/Annual change

[ 18[SERVIZI DI COMUNICAZIONE ATS

[ATS COMMUNICATION FACILITIES

Sarvizio Mominativo Frequenza MHZ Orario Note
Service Call sign Freguency MHZ Operational hours Remarks
1 2 3 4 5
Em;‘r‘g:gﬁ: NIL 121.500 MHZ H24 NIL
AFP Venezia APP 118.250 MHZ Vedi notef5ee remarks 1) A discrezione ATCSATC discretion
118.900 MHZ H24 NIL
enezia Radar 118.250 MHZ Vedi notef5ee remarks 1) A discrezione ATCSATC discretion
118.900 MHZ H24 NIL
TWR Venezia GND 118.250 MHZ Vedi notef5ee remarks 1) A discrezione ATCSATC discretion
121.700 MHZ 0600-2200 (0500-2100) [NIL
enezia TWR 118.250 MHZ Vedi notef5ee remarks 1) A discrezione ATCSATC discretion
120.200 MHZ H24 NIL
I —— 1) Ven;zia : PLES EmertileflurinﬁormaE_F[rg
AELSy e Il-ﬂyf;r:r:tiun pEe 122 0dn Mhe Hi4 _:nli_!’l:?amd::naast mégsager?;:uarer:al tisl"r-le'cipdated
info
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[ 19 |RADIOASSISTENZE ALLA NAVIGAZIONE E ALL'ATTERRAGGIO [RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

Tipa di ID FREQ Orarla Coordinate Elevaziane Copertura aparativa Nate
radiaassistenza Operatianal antenna antenna naminale
Type of ald haurs Antenna site DME Limit
coordinates | Elevation of | Designated operational
CAT difof ILS (WGESE4) DME antenna coverage
(VAR ILS/VOR) Limitations
1 ] 3 a 5 3 7 ]
fimitazionl _&/imitations  &t| 1) Disponiblie
30 NM anche sw rrequenza-
Vi Venezia | 118.90 i 45°29'18.0°N i 000°/020° MRA 3000 FT |di emergenza & di
Gonio MHZ 012°19'49.0°E 020°/790° MAA 2000 FT | TWR/Available also
290°/320° MARA 4000 FT  |on emergency and
320°/360° MAA 7000 FT | TWR frequency
T} MAIRT:
NP 60 NM primo TUE di ogni
NDB BZO Fosin Hz4 e e ] NIL limitazioni entro/imitations| mese [ first TUE
- within 50 MM MRA 14000 FT |each month: 1000-
1200 {0900-1100)
WL B0 NM/S0000 FT 1) MAINT:
114.10 voR A ialaon limitazioni aflimitations at|Primo TUE di ogni
VOR/DME : H24 012°16'53.2°E . | oo
(2° 3005 0) CHI MHZ had e BMAMSL |40 NM miese,/ first E
: CH 88X Has ASE04E.ON 000%/230° MRA SOOO FT  |eveny month 1000-
SrsIaE N 230°/360° MRA G000 FT | 1100 (0900-1000)
50 WM )
408.00 45°04'18.5°N Sonm o B/limitations -t pimo FRI_di agnl
DB CHI KHZ H24 012°16'53.0E NIL 020%/200° MEA 4000 FT | Mes/first PRI each
. month 0800-1100
290/320° MRA 10000 FT | Monch 02
320%/n20° MRa S000 FT | )
VOR
e . 40 NM/25000 FT
vOR 45°31'08.7°N s
VOR/OME 115.30 Ve . limizzioni a/limitations  at
(2° E-2005.0) TES MHZ BME E 9MAMSL |25 NM NIL
CH 100x ol e - 000°/300° MRA 1500 FT
AL 300°/360° MAA 2500 FT




AD 2 LIPZ 1-B

AlP - ltzlia
Tipo di D FREQ Oraria Coordinate | Elevazione Copertura operativa Mote
radioassistenza Operational antenna antenna nominale Remarks
Type of aid hours Antenna site DME Limitazioni
coordinates | Elevation of | Design aperational
CAT difof ILS (WEGSE4) DME antenna cOvVerage
(VAR ILS/VOR) Limitations
1 Fl 3 ] 5 [ 7 B
75 WM
379.00 45576568 N limitazioni a/limitathens at
L VEN s H24 i ] NIL 25 NM NIL
; 000°/230° MRA 1500 FT
230¢/360° MRA 2500 FT
B0 NM/50000 FT
VOR limitazioni a/limitations at| . .o
113.40 VR Soce 18 N g ] Bimo MON di ogni
VOR/DME vies i H24 DI1S40°34.5"E | ooy amsy [D30°/060° MRA o000 FT  |PHITO TON S 0gry
(2° E-2005.0) EH B CME DME 060°/230° MRA S000 FT | DO
H24 453814, 3N 230°/270° MRA 7000 FT 1300 (0900-1000)
011540°34. 3 E 370°/300° MRA 10000 FT (
300¢4/030° MRA 16000 FT
50 WM
limitazioni a/limitations at| LIMAINT.
NDB vIC wron Hz4 A MIL ) h mese/first TUE each
KHZ 011%40°28 8 E 050°/250° MRA 2500 FT_ | Mese/first TUE each
250°/320° MRA 12000 FT  |orlt o
320¢/060° MRa 17000 FT  |{ )
1) Fascio posteriore
non  utlizzabile)
ILS RWY O4R HEIE beam not
usa|
LOC 109.95 45°31'07.2"N
CAT 1118 Vis MHZ H24 012°22'09.3"E MIL MIL %}ﬁﬂmﬁ”” im
(2% E-2005.0) Dgni  WED/each
O 1400-1500
{1300-1400)
s an 35 NM/10000 FT
DME VTS . H24 proardz A | amamsL |iimitazioni a/limitations at|NIL
: 10 NM MRA 1500 FT
LMAINT:
Secondo’ TUE  di
ni  mesesacond
333.65 45°29'43.0"N TOUE each month
= - MHZ H24 0I2°20°30.1"E MIL MIL 1400-1500 (1300-
1400)
Slope 3%
RDH:15.55 M
75.00 45°26'54.6'N
am - ! H24 A 0 NIL NIL NIL
- : 75.00 = A5EIFI7.AN NiL WIL -

MHZ

012°19°47.8"E




CANCELLO DI ENTRATA
ALUAEROPORTO DI DESTINAZIONE

AIP AD 2 (5.1)

Punti di riporto
obbligatori/facoltativi per dirigersi

all’aeroporto di destinazione

NDB/VOR/DME della zona
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Aeroporti Certificati /Certified Aerodromes
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CROCIERA

PUNTI DI RIPORTO

MEA
(MINIMUM
ENROUTE ALTITUDE)

RADIOASSISTENZE
NDB / VOR

CARTA
AERONAUTICA VFR FREQUENZE DI

ROTTA (TC) NAVIGAZIONE
DISTANZE
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CROCIERA
scelta dei punti di riporto

SELEZIONE DE| RIFERIMENTI

e FORMA INCONFONDIBILE:devono essere
facilmente riconoscibili dall'aeroplano e poter
essere avvistati da distanza adeguata.

e POSSIBILITA' DI RICONOSCIMENTO CERTO:
possono essere "buoni“ (autostrade, ferrovie,
fiumi) e "non buoni” (strade minori, corsi d'acqua
secondari, paesini).

 UNICITA": E' importante la mancanza di ripetizioni
dello stesso tipo di elemento considerato entro
un raggio adeguato
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Navigation Log (LIPU-LIPZ)
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FLIGHT PLAN
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SIMULAZIONE DEL VOLO

4 8 W & W o4 A& L oL . Ww oW ;’-—'L_'——ﬂ—

Pilot's Name

PRE-FLIGHT ACTION OF PILOT IN COMMAND
PRELIMINARY & EXTERNAL
EXTERNAL

EXTERNAL
INTERNAL & STARTING

TAXYING. POWER & PRE TAKE-OFF CHECKS
TAKE-OFF & STALL/AEROBATIC/CRUISE/RE-JOIN CHECKS

PRE LANDING/GO-AROUND/AFTER LANDING/SHUT DOWN CHECKS

TR EARY
Q\ VA




