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LU'obiettivo della pianificazione IFR e la compilazione del Navigation
Log e del’FPL ICAO nel rispetto di una serie di regolamenti e
procedure ideate per consentire il volo degli aeromobili anche in
condizioni nelle quali i piloti non siano in grado di vedere ed
evitare gli ostacoli, il terreno o altri aeromobili in volo.

Le rotte possibili tra un aeroporto di partenza e uno di
destinazione possono essere diverse a seconda delle esigenze di
cui bisogna tener conto:

e Sicurezza del volo.

e Comfort di volo.

e Economicita del volo.

e Rapidita del volo (brachistocrona).

e Minima distanza di volo (ortodromia).




Spechic Range

Distanza da percorrere (NM) _ TAS

Specific Range =SR =
Carburante (kqg) FF

e Esso indica quante miglia si possono percorrere con un certo
guantitativo di carburante.

e Lo SR varia in funzione del peso dell’a/m, della sua velocita e della
guota, ma e indipendente dalla temperatura.

e Per ogni coppia di parametri peso — quota esiste una sola velocita
in corrispondenza della quale si ha il massimo valore di SR.




Spechic Range

Tenendo questo valore dell’1% al di sotto del massimo si puo realizzare una
velocita di crociera denominata “LONG RANGE CRUISE” (LRC).

La LRC e variabile: essa deve essere ridotta con il decrescere del peso e con
I'aumentare della quota.

Analogamente, in corrispondenza di un certo regime di LRC o di Mach esiste una
certa quota in corrispondenza della quale, per un certo peso, lo SR € massimo.

Questa quota e quella ottima per la crociera (OPTIMUM ALTITUDE).

Essa aumenta con il decrescere del peso, ed € quasi identica all’altitudine in
corrispondenza della quale si ha il minimo costo operativo.

La Optimum Altitude e data, per ogni tipo di a/m, da appositi grafici o tabelle, in
funzione dei parametri velocita (ad esempio Mach .84) e peso (Gross Weight:
peso lordo dell’a/m).




OPTIMUM ALTTTUDIE

| grafici e le tabelle della Optimum Altitude
contengono anche la quota massima raggiungibile
(buffet) dell'aeromobile.

In alcuni grafici della Optimum Altitude sono
riportate delle linee tratteggiate oblique, indicate alla
base con “A SR% / WC Kt” che mostrano la perdita di
specific range quando si vola fuori della optimum
altitude ed il richiesto incremento della “wind
component” per compensare questa perdita.




BOEING B737-200\300\400

e Trasporto commerciale a corto e
medio raggio.

e 119-141 passeggeri
e Dimensioni:

100% digital image {c)2001 Chric Sheldon

apertura alare: 28.35mt
lunghezza: 30.53mt
altezza: 11.13mt
e Prestazioni:
Vmax a FL220 496 kts
Vecon a FL300 430kts
Tangenza FL350
Autonomia 2300NM
Rateo di salita 3000ft
Vil loea) @ 2w 137kts INDICATORE ICAOQO: B 732\3\4

IBN EDITORE prof. Francesco laccarino




OPTIMUM ALITTUDLE

30

EING B/37

737
Flight Manual
| ENROUTE |
NORMAL
Altitude Capability
LRC AND .74 MAC
OPTIMUM CRUISE THRUST LIMIT PRESS ALT (FT/
WEIGHT | ALTITUDE ISA + 10°C ISA + 15°C ISA + 20°C
1000 LB. FEET & BELOW
140 31000 34500 33600 32600
135 31800 35400 34600 33700
130 32600 36300 35600 34700
125 33500 37000 36500 35800
120 34400 37000 37000 36700
115 35300 37000 37000 37000
110 36200 37000 37000 37000
105 37000 37000 37000 37000

+ . I EEEEEEEEEEE————
D) =

Buffet




Mc Donnel Douglas DC 10

e Trasporto commerciale a medio e
lungo raggio.

380 passeggeri
 Dimensioni:

apertura alare: 50.39mt

lunghezza: 55.50mt |

altezza: 17.70mt e
e Prestazioni: T @ ——

Vmax a FL300 490kts

Vecon a FL310 475kts

Tangenza FL350

Autonomia 4000NM

Rateo di salita 2400ft

Velocita di avv. 151kts INDICATORE ICAO: DC 10

IBN EDITORE prof. Francesco laccarino
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PES] (WEIGHT)

PAYLOAD: Peso passeggeri + bagagli + merci.
PLNTOW: Planned Take Off Weight (peso di decollo pianificato).

PLNLAW: Planned Landing Weight (peso pianificato all’atterraggio).
[PLNLAW = PLNTOW-TRIP].

PLNZFW: Planned Zero Fuel Weigh (peso pianificato a zero fuel).




PES] (WEIGHT)

BOW (Basic Operative Weight):

Fleet Empty Weight (Peso a wuoto) Basic Empty Weight (Peso basico a yuoto)
+ Potahle Water (Acqua potabale) + Crew (Equpaggio)
+ Lifevest (Giubbotti di salvataggio) + Bagoase (Bagaglio equipaggio)
+ IWarmals (Manuali di bordo) + Catering (wivande)
+ Spare parts (Partt di ricambio) 0 s

----------------------------------------------------- = BOW (Basic Operative Weight)
= Basic Empty Weight (Peso basico a wuoto)

ESTZFW: Estimeted Zero Fuel Weight.

[ ESTZFW = BOW + PAYLOAD |
[ PLNTOW = ESTZFW + BLOCK] carburante

imbarcato al
parcheggio




PES] (WEIGHT)

MALTOW: Maximum Allowed Take Off Weight (peso
massimo consentito al decollo).

MALLAW: Maximum Allowed Landing Weight (peso
massimo consentito all’atterraggio).

TNKCAP: Tank capacity (capacita dei serbatoi).

MALTOF: Maximum Allowed Take Off Fuel (massimo
guantitativo di fuel consentito dalle condizioni assunte in fase
di pianificazione).

ACTTOW: Actual Take Off Weight (peso al decollo del
velivolo, si determina alla chiusura del volo).




Mc Donnel Douglas MD 80\90

e Trasporto commerciale a corto e

medio raggio.
e 181 passeggeri
 Dimensioni:
apertura alare:
lunghezza:
altezza:
 Prestazioni:
Vmax a FL350
Vecon a FL350
Tangenza
Autonomia
Rateo di salita
Velocita di avv.

IBN EDITORE

32.81mt
46.40mt
9.40mt

478kts

438kts
FL350
2388NM
3500ft

135kts INDICATORE ICAO: MD 80\90

prof. Francesco laccarino
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PES] (WEIGHT)

ESEMPIO PER 1.’ MD-80
Fleet Empty Weight 35267kg Basic Empty Weight 35612kg
+ Potable Water 00178kg + Crew (2+4)*70 00420kg
+ Lifevest 00122kg + Baggage (2+4)*20 00120kg
+ Manuals 00020kg + Catermg 00245kg
+ Spare parts 00020kg 0 e e
----------------------------------------------------- = BOW 36397kg

= Basic Empty Weight 35612kg

PAYLOAD=14103kg
ESTZFW=BOW+PAYLOAD=50500kg

Dal manuale:

« MALTOW=66550k - HOLDING=1400kg
« MALLAW=58050k TAXI=17590kg

+ COMPANY=500kg TNKCAP=17590kg

r

r




CARBURANTE (EUEL)

E’ sempre espresso in Kg perché non varia, al contrario dei litri.

TRIP: Fuel per decollo, salita, crociera, step in crociera, discesa,
atterraggio.

CONT: Contingency, fuel extra per compensare deviazioni dalla rotta,
variazioni di livelli, variazioni meteorologiche rispetto a quanto pianificato. E
pari al 3% del TRIP. LUAlitalia ha fissato il 5% del TRIP. Ha un valore max e
minimo che, ad esempio, per il Jumbo &€ compreso tra 2700kg e 5000kg.

V4

ALTN/SBCF: Fuel per riattaccare all’a/p di destinazione, risalire in crociera e
raggiungere I'a/p alternato, effettuare un mancato avvicinamento e quindi
atterrare.

FINRES (HOLD): Fuel standard per ogni tipo di macchina. E’ pari a 30 minuti
di holding a 1500ft. (15 minuti alla destinazione e 15 minuti all’alternato).
Quando atterrato rappresenta la riserva.




CARBURANTE (EU

PLNTOF: Planned Take Off = TRIP + CONT + ALT + FINRES.

ElL)

EXTRA: Fuel imbarcato per volonta del pilota per motivi meteo — operativi.

TOF: Take Off Fuel = PLNTOF + EXTRA.

TAXI: Fuel dal parcheggio alla testata pista. E’ variabile a secondo della
macchina e dell’a/p. Lo stabilisce la compagnia per ogni macchina e per ogni

a/p. (da 200 kg a 400kg)

BLOCK: TOF + TAXI (quantita di carburante che possiede il velivolo al

parcheggio).

BLOCK FUEL REM: Quantita di carburante residua all’arresto dei motori.




CARBURANTE (EUEL)

COMPANY: Quantita standard corrispondente ad un tempo di volo di 10 minuti
a PA 1500ft, SAT=ISA, e alla velocita di holding ed al massimo peso di atterraggio
strutturale (si aggiunge in considerazione dell’eventualita di un avvicinamento
strumentale sulla pista non preferenziale).

RESERVE FUEL = CONT + COMPANY + ALT + HOLD




CARBURANTE (EU

BRIEFING PACKAGE

L)

OFP 6 280400/10:03:08
AZ(001/28 B747-PAX LIRF/FCO STD 1400 ETD 1400 SLOT
IDEMP /JKGL /100.0/ SBGL/GIG STA 2330 ETA 0136
CRZ B840 PROG 2812 2818 2900 2806
VIA FCOGIGl OBS 2800 2800 2800 2800

FUEL END WEIGHTS
TRIP 131018 13,313 PLNTOW 358903 MALTOW 377800
CONT 5000 00.26 PLNLAW 227885 MALLAW 265300
ALTN/SBCF 6885 00.40 PLNZFW 211000 TNKCAP 156230
FINRES 5000 00.30 ESTZFW 211000 MALTOF 155430/C

ROV - o s s

PLNTOF 147903 12.49 LOSS: Q2USD/T
BRPRR 0 Gaen e eade ah TOTRES 1685
PEE wim ey a s FUEL BURN P1000KG ON ZFW 518KG
TAXT 800 1150/0023 BRFZFW ......
BLOCEK 5w
IBN EDITORE prof. Francesco laccarino
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CARBURANTE (EUEL)

Joint Aviation Requirements - Operations, rappresentano l'assieme delle normative applicabili al
trasporto pubblico di passeggeri e merci, in ambito europeo, alle quali gli operatori
di aeromobili (aeroplani ed elicotteri) devono attenersi strettamente. A decorrere dal giugno
2008, le citate JAR-OPS sono state sostituite dalle EU-OPS

JAR-0OPS Fuel Calculation

Fuel Caleulztion | Time  |Fuel{Gal) Reserve Time |FueliGal)
Climb + TS0 Contingency 0%

Cruize Atemate Fuel

Descent HoldingfFinal Reserve

Approach Additional Fuel

Total Trip Fuel Min. Required Fuel

Taxi Bitra Fusl

Burn Cff Lo=ded Elock Fuel

Actual Fuel Bumed Actual Eemaining Fuel




CARBURANTE (FUEL)

Jeppesen Flite Star IFR

Fuel Planning

IBN EDITORE

\LPZ=LRU

i~ Automatic Fuel Stop Planning

[ Use Fuel Stop Planning

Initial Fuel
+ Ramp Fuel (Gal) 93 073 - I':
{~ Compute Min Fuel to meet Reserves 0 1 :'“ Min Runway
Feserves []100-130 feat
. p- i"-" -
Reserve/Holding Fuel {min) 4 I []115-145 Max Leg Time
Contingency Fuel (%) D Liese —_
. [1Mogas

Additional Fuel {min) Q== (et Stop-over Time
Additional Approach Time {(min) [J5== et A [ =

< Indietro Avarti Annullz 7

prof. Francesco laccarino




CARBURANTE (EUEL)

E’ possibile determinare il carburante da imbarcare secondo tre principali
metodi:

Metodo di iterazione a massimo peso consentito al decollo: si stabilisce

a priori che il peso iniziale sia quello massimo strutturale al decollo e si
calcolano con le apposite tabelle i consumi (decollo, atterraggio all’a/p di
destinazione, mancato avvicinamento, atterraggio all’a/p alternato); si
rifanno i calcoli considerando il carburante prima calcolato; ripetendo tale
operazione piu volte si ottiene una buona approssimazione.

Metodo all’'indietro (dall’a/p alternato all’a/p di partenza): si considera il
peso dell’a/m all’atterraggio all’alternato e si determinano i consumi
relativi alle varie tratte all’indietro fino a determinare il carburante che
avremmo dovuto imbarcare; il procedimento richiede una notevole
dimestichezza, ma certamente conduce a risultati piu attendibili e senza
ulteriori iterazioni.

Metodo per successive integrazioni (metodo impiegato dal computer): il
computer e il delegato ai calcoli che sulla base di un consumo
approssimativo determinato statisticamente apporta le necessarie
correzioni in ragione delle variabili giornaliere.




PIANIFICAZIONE IFR
STEP BY STEP

Stabilire 'aeroporto di partenza e di arrivo.
Effettuare il briefing meteo al fine di individuare: QNH, SAT, vento.

Individuare le frequenze di comunicazione e di navigazione (DME,
ADF, VOR, ILS).

Individuare il cancello di uscita dall'aeroporto di partenza ed il
cancello di entrata sull'aeroporto di arrivo consultando le SID
(Standard Instrument Departure), le STAR (Standard Instrument
Arrival) e le Instrument Approach Chart.

Determinare i punti di riporto per la rotta di crociera (aerovie).
Leggere le rotte (TC) e le distanza tra waypoints.
Determinare la quota di crociera tenendo conto delle regole IFR.

Tenendo conto delle prestazioni dell’aeromobile calcolare tempi di
volo e consumo per ogni tratta.

Compilare il Navigation Log e Flight Plan ICAO.




COSA PREPARARE

e Username e password per I'laccesso all’AIP dal sito www.enav.it
 Navigation log
* Flight Plan ICAO

e Link per il breafing meteo:
(J METAR — TAF:

http://wwwold.meteoam.it/modules.php?name=metar
[ Tempo significativo (FL 100 - FL 450):
http://www.flyingineurope.be/aviation weather maps.htm
O Tempo significativo (SFC - FL100)
http://wwwold.meteoam.it/modules.php?name=bassiStrati

 Venti e temperatura in quota
http://www.flyingineurope.be/aviation weather maps.htm

e Manuale di prestazione dell’laeromobile
e Calcolatrice, regolo Jeppesen, carta aeronautica IFR.




BRIEFING METEO

http://wwwold.meteoam.it/modules.php?name=metar

| Metar:

Melar
METAR LIRF 2610207 VRBOSKT 9939 FEWNES 25/17 Ll

; :;' METAR LIPZ 261007 17005KT 6000 NSC 2116 Q1017 ROSIG=

QL014=

Docervarione delle are 10:0 GMT

Osservazione defle ore 10:20 GMT

Taf:
TAF LIPZ 2605002 26062712 20005KT 6000 NSC BECMG 2609/2611 22010KT BECMG 26172619
BECMG 26222624 4000 ER PROB40 TEMPO VRBOSKT BECMG 26222624 4000 BR TEMPO
204 X7 1200 BCRG BKMO10 BECMG X7 2A1 2700/ 2706 2000 BEECMG 2706/2708 9933 BECMG

IBN EDITORE

Taf:
TAF LIRF 2605007 2606/2712 VRBOSKT CAVOK

Z710/2712 24010KT =

prof. Francesco laccarino 25




BRIEFING METEO

http://wwwold.meteoam.it/modules.php?name=bassiStrati

SERVIZIO METEOROLOGICO A M.
1°C MR.A. MILANO
VEGLIA METEOROLOGIC A AERONAUTIC A
NAZIONALE (M.W.0,)
ITALIAN SIGNIFICANT WEATHER {Low Level)
SIG WX LL. SFC -10 000 FT

VALID: 12:00 UTC
DATE: 26/09/2013

syMBOLS [€ ANDCBIMPLY MODERATE OR SEVERE
TUERBOLEMNCE ICING, AND HAIL UNITS USED= KNOTS,
VISIBILITY IN METERS OR KM, ALTITUDE IN HECTO-
FEET ABOVE M3L

SYMEOLS = =—uw & LOCALIZED PHENOMENA
(SEE MAF)

2 CLOUDINESS b PHEMNOMEI A
a: BKNCuScAc 025065
@ ISOL EMBD Ch/TCu G45000X

a4 SCTHAKN CusSc AsAc HHaXx

b: AA Loc ~_ 7Y

10°|E 139 E 20°‘E

. TR




BRIEFING METEO

http://www.flyingineurope.be/aviation weather maps.htm
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BRIEFING METEO

http://www.flyingineurope.be/aviation weather maps.htm
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BRIEFING METEO

http://www.flyingineurope.be/aviation weather maps.htm
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La scelta della pista deve essere fatta sulla
base della direzione da cui spira il vento:
si atterra e si decolla, di norma,
controvento.

Su alcuni aeroporti esiste un Preferential
Runway System, cioe un sistema che
regola l'uso delle piste.




Venezia Tessera

Aeroporti Certificati /Certified Aerodromes

 IVENEZIA / Tessera

LIFE

| 2-1 |

21 || 41

AlP - Italia

LIPZ

VENEZIA/Tessera

Indicatore di localita
Location indicator

Nome dell” Aeroporto
Aegrodrome name

2| DATI AMMINISTRATIVI E GEOGRAFICI DELL’AEROPORTO

|AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1

Coordinate ARP
45°30'19"N 012°21'07"E

ARP coordinates

A45030'19"N D12°21°07"E

2 [Direzione e distanza dalla citta Direction and distance from city
4.32 NM Nord 4.32 NM Nord

3 |Elevazione/Temperatura di riferimanto Elevation / Reference temperature
TFT [ 27.5°C 7FT f 215 °C

4 (Variazione magnetica fVariazione annuale Magnetic variation,/Annual changea

29 E (2005.0) f 5'E

2% E {(2005.0) / 5'E

[ 1B[SERVIZI DI COMUNICAZIONE ATS

|ATS COMMUNICATION FACILITIES

Servizio Nominativo Frequenza MHZ Orario Note
Saervice Call sign Frequeancy MHZ Operational hours Remarks
1 2 3 4 5
Emergenza
Ern;rrgem:',' NIL 121.500 MHZ H24 NIL
APP Venezia APP 118.250 MHZ Vedi note/Sea remarks (1) A discrezione ATC/ATC discretion
118.900 MHZ H24 MIL
‘fenezia Radar 118.250 MHZ Vedi note/Seae remarks |1) A discrezione ATC/ATC discretion
118.900 MHZ H24 NIL
TWE Venezia GND 118.250 MHZ Vedi note/Sea remarks (1) A discrezione ATC/ATC discretion
121.700 MHZ DE00-2200 (0500=-2100) [NIL
enezia TWR 118.250 MHZ Vedi note/Sea remarks |1) A discrezione ATC/ATC discretion
120.200 MHZ H24 NIL
N 1)  Venezia_ A11;IEE EI'I'I-El‘hI! ianmaf%rg
enice Amival and Departure aggiornate  in m reale\Venice
ATES Information ? e 2 iht L !:ln%:ladl:ast message if:LIEE realllﬂtu;-me updated
info

IBN EDITORE
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[ 19 |RADIOASSISTENZE ALLA NAVIGAZIONE E ALL'ATTERRAGGIO |RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

Tipa di ] FRECQ Orario Coordinatbe Elevazione Copertura aperativa Note
radicassistenza Oparatianal Aftenna antenna nominale Rermarks
Type of ald hours Antenna site DME Limitazioni
coordinates | Elevation of | Designated operational
CAT di/of ILS [WESE4) DME antenna coverage
(VAR ILS/VOR) Limitations
1 2 3 4 5 [ 7 8
limitazioni a/limitations at| 1) Disponibile
30 MM anche su freguenza
VOF Venazia 118.20 H24 4592018, 0N NIL 000°/020° MRA 3000 FT di emergenza e di
Gonio MHZ 012°19'49.0"E 020=/290° MRA 2000 FT TWR/Available also
290°/320° MRA 4000 FT on emergency and
320°/360° MRA 7000 FT TWH freglency
1) MAINT:
; " 60 NM primo TUE di ogni
NDB BZO o H24 ST DAL NIL firnitazioni entrojimitations| mese / frst TUE
L within 50 NM MRA 14000 FT |each month: 1000-
1200 (0900-1100)
- 15%&1{% - BO NM/50000 FT 1) MAINT:
VOR/OME 114.10 H4 012°16'53 2"E limitazioni aflimitations at|Primo TUE di ogni
(2° E-2005.0) CHI MHZ DME DME BMAMSL |40 NM mesa, first E
' CH 88X H24 4590415 9N 000°230° MAA 5000 FT -E'I.I'-EH' month 1000-
01351653 EE 230°/360° MRA 6000 FT 1100 (0S00-1000)
50 NM :
limitazioni aflimitations  at| 5/ MAINT
NDB CHI .00 H24 45°04°18.5"N NIL e mese/first FRI Goth
KHZ 012°16'S3.0"E 020°/290° MRA 4000 FT month 0800-1100
J00=f 5207 MBEA 10000 FT (0700-1000)
320°/020° MRA 5000 FT
VOR
et - 40 NM/25000 FT
115.30 b L SN limitazioni  a/limitations  at
VOR/DME H24 012°22'05.5"E
(2° E-2005.0) TES MHZ OME DME 9 M AMSL |25 NM MIL
CH 100X H24 4593109, 1N 000°/300° MRA 1500 FT
01359705 6"E 300°/360° MRA 2500 FT
IBN EDITORE prof. Francesco laccarino
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AD 2 LIPZ 1-8

A]P - ltalia
Tipo dl iD FREQ Orario Coordinate Elevazione Copertura operativa Note
radioassistenzs Operational antenna antenna nominale Remarks
Type of aid hours Antenna site DME Limitazrioni
coordinates | Elevation of | Designated eperational
CAT difof ILS (WESE4) DME antenna COVErage
(VAR ILS/VOR) Limitations
1 F] 3 4 5 3 7 B
35 WM
379.00 459656 BN limitazioni Z/lmitathons at
L VEN et H24 e ] NIL 25 NM MIL
: 000°/230° MRA 1500 FT
230%/360° MRA 2500 FT
BO NM/50000 FT
VOR limitazioni a/limitations  at
i 1) MAINT:
115.40 VOR 45°38'14.3"N 40 NM S ASN di conl
VOR/DME ViC +res H24 DI1°40°34.9"E | oo amsy |030°/060° MRA 10000 FT | PAme WOH A1 090
{2° E-2005.0) £H 81 DME CME 060°/230° MRA 5000 FT T2 F ot .
Hz4 45°38'14.3°N 230°/270° MRA 7000 FT 1100 (0900-1000)
011°40°34.3"E 270°/300° MRA 10000 FT
300°/030° MRA 16000 FT
50 NM
iimitazioni  a/limitations  at I},L::I’:_EE 4l oani
NDB vIC 417.00 H24 45738 12. 77N NIL 30 HM mese/first TUE each
KHZ 011%40°28.8"E D60°/250° MRA 2500 FT | Mese/first TUE each
250°/320° MRA 12000 FT  [f838" 1 000
320°/060° MRA 17000 FT |4 )
1] Fascio posteriore
non  utilizzabile/
ILS RWY 04R D e (Eam  nat
LOC 109.95 45°31'07.2"N
CAT 1118 vis MHZ Hid 012°22°09.3"E NIL NIL %}m"fr:‘.,’:!”” iSm
(2" E-2005.0) a%nl WED,feach
D 1400-1500
{1300-1400)
P 25 NM/10000 FT
CME VTS EH 367 H24 oiacansi ohe | BMAMSL  |iimitazioni  a/limitations  at [NIL
. 10 NM MRA 1500 FT
1)MAINT:
Secondo’ TUE  di
333.65 45°29°43.0"N e cach  manth
. 43, B MO
el - MHZ HZ4 012°20°30.1°E MIL NIL 1400-1500 (1300-
1400)
Slope 3°
ROH:15.55 M
75.00 45°26'54.6°N
oM - iy H24 D1 E Al A NIL NIL NIL
T ]
MM - Wiz Ha4 01241947 8" MIL MIL NIL
IBN EDITORE prof. Francesco laccarino

34




SID

(STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE)

¢

CANCELLO DI USCITA DALLAEROPORTO DI PARTENZA

AIP AD2 (6.1)

Scelta della SID e determinazione dei

punti di riporto obbligatori per
dirigersi all’laeroporto di destinazione

NDB VOR/DME della zona

IBN EDITORE prof. Francesco laccarino

35




. : Aeroporti Céi—ﬁﬁc,z_iﬁ f Centified J{l'er odromes ;
" VENEZIA |/ Tessera

||.1 15,30 ch 1004 -
—uff i | 7
o agan’
'.|." IJ| _|'J‘F'|.'.-'. Wik
T
e T
"J. |
07486) \
b2 ol PZasg P
Yy - pat EE¢§ e PZagt E g ; 5
& P Rt i e
; _i_%f a3y g
_{
MEL 100 . ;é = @
: O
e B
iy | S
: 52 4
I g
L Y s €
§5 ] _ =
= Z
& M
4 M
ROTAR é‘ =
—NDB VOR/[ MCL 80 | = | <
CHI 408.00 | [@=== S| om
[114.10 cn |88 S| O
== MCA s | M
.I _ 6000 s | O B
— 1300 =

IBN EDITORE prof. Francesco laccarino

L=8 417 £ 0%

36




AEROPORTO DI DESTINAZIONE

GEM

EMR AD

NOMINATIVO

AD ADD ICAO

AD1

AD2
PUBBLICAZIONI AD3

SOMMARIO HOTAM
AIC

LIST OF PAGES

FREQUENCZE DI
COMUNICAZIONE

FREQUENZE DI

NAVIGAZIONE
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Roma Fiumicino

Aeroporti Certificati / Certified Aerodromes

§ ROMA / Fiumicino

LIRE | 2-1 | 3-1 | 41 | 51 | 6

1|LIRF ROMA,/Fiumicino
Indicatore di localita Nome dell” Aeroporto
Location indicator Aerodrome name

| 2 | DATI AMMINISTRATIVI E GEOGRAFICI DELL'"AEROPORTO

| AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

Coordinate ARP
41248'01"N 012°14'20"E

ARP coordinates
41248'01"N 012°14°20"E

Direzione e distanza dalla citta
158.9 NM WSW da Roma

Direction and distance from city
15.9 NM WSW from Rome

Elevazione/Temperatura di riferimento
12 FT / 28.3 °C

Elevation/Reference temperature
13 FT / 28.3 °C

Ondulazione del gecide
MIL

Geoid undulation
MNIL

Variazione magnetica/Variazione annuale
2% E (2005.0) / 5'E

Magnetic variation/ Annual change
2e E (2005.0) / 5'E

IBN EDITORE

prof. Francesco laccarino
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| 18 | SERVIZI DI COMUNICAFIONE ATS

| ATS COMMUNICATION FACILITIES

Servizio MNominativo Freguenza MHZ Orario Note
Sarvice Call sign Frequency MHZ Operational hours Remarks
1 2 3 4 5
Emergenza NIL 121.500 MHZ H24 NIL
Emergency
Roma Arrivi
APP Roma Arrivals 125.500 MHZ H24 MWIL
127.950 MHZ Vedi note/See remarks |1} A discrezione ATC/ATC discretion
foma Direttore 119,200 MHZ Vedi note/See remarks |1) A discrezione ATC/ATC discretion
131.250 MHZ 0&600-2200 (0500-2100) |NIL
Roma Partenze
Roma Departure 130,900 MHZ H24 MNIL
131.100 MHZ Vedi note/See remarks |1} A discrezione ATC/ATC discretion
1} Freguenza richiesta awvviamento motor,
informazioni prevole e rilascio autorizzazioni
ATC. Eccezionalmente la fregquenza pud
essere usata per controllo apparati radio di
bordo, solo quando tali controlli non possono
TWR Fiume Delivery 121.800 MHZ 0600-2200 (0S00-2100) |essere effettuati  sulla frequenza  di
compagnia/starting-up regquest, pre flight
data and ATC clearances delivery frequency.
Exceptionally the frequency may be used for
radio checks, only when such chedks cannot
be made on the Company frequency
121.900 MHZ 2200-0600 (2100-05007 | NIL
1} Sull’area Apron & fornito il servizio
informazioni in accordo a gquanto previsto dal
regolamento di Scalo in vigore. Sull'area di
Fiume GND 171.900 MHZ Ho4 manovra & fornito il servizio ATC/On Apron

Area, Information Service is provided,
according to the Local Civil Awviation
Regulation in force. ©On Manoceuvring area,
ATC service is provided

— =




1) Sullarea Apron & Fornibo 1 Servizio
infoarmazioni In accordo a guantds prevists dal
regolamento di Scalo in vigore. Il'area di

manovra & formito il servido ATC/On i

122.125 MHZ 0600-2200 (0500-2100) gﬁ:rdml“’“t';‘"“m Service 13 prowded,
%ulatn}ﬁ in force. On Manoeuwring area,
service (& provided
2) A discrezione  ATC/ATC discretion
Service Call Hﬂﬂ Fruquml:ill MHZE ﬂpu-nﬂmﬂ hours Remarks
1 3 3 a 5
Fieme TWR 118.700 MHZ HZ4 NIL

1] Frequenza per operazion] su WY 1607 948
o FEWY 160 30 Freguency Tar I'.I-|.'IErE|'JI'.'II’I5 an

=x 127.625 MHZ D600-2200 (0500-2100) |RWY 16L/34R or RWY 160/34C
2} A discrerione ATC/ATC discretion
1) RWY: 16L/34R, 160/ 34C, 07725
2} Vedi note ATIS/see ATTS remarks 1 efand 3

1L ATIS Fieme Arrival Information 120,175 MHZ H24
3) Disponibile anche telefonicamente &l
AumerofAlio available via telephone at the
number + 30 06 &5650318
1] RWY: 16R/34L

126.125 MHZ H24 ]
2} Vedi note ATIS/see ATTS remarks 1 efand 3
1) RWT: TuEte/All
g 121.850 MHZ H24

2} Vedi note ATIS/see ATTS remarks 2 &fand 3

IBN EDITORE prof. Francesco laccarino
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AlP - IEla

ADZ LIRF 1-5

Tipo di

radioas=stenza
Type of ald

CAT difof ILS

(VAR ILS/VOR)

FREGQ

Orario

hours

Hote
Remarks

1

CH 24X

wsdi oty see
rema

41°49' 27 _1"N
01291554 4"E

5 M AMSL

4% NM/LODOD FT

1 HE: opsaivo
':.|::Il|:- oon piEsta 3480
I2] LS rathe
orily with WY 340
P Lss

2} Operative sulla
stessa UEza
dhal DOME Fram'y/
Operathve on Same
Ci=lE FHN

freqguercy

1) Indicazione Tero
alla THR RwWYILl)
Jpro ran
imdication at TI?F?
RWY 140

4} DME nioin
utlizzabile lungo la

pistafDME not
Eae  along  the

R

C

135,90
MHZ

wimd | reorbiny’ SR
e marks

41048 % 2"'N
T1216'22. a"E

NIL

MIL

11 HE: oporatieos
SOic Con piEta 340
i u rative
only with B 3ac
in s

L) Opemtive sulla
stessa LENTA
dgltl_'ruci‘d-dla pska
T rathe® N
same LS RWY 160
Freuersy

Siope 3%
ROMH-E7.00 =

2% ram

1Y MATNT
Emitaconl  aflimitabors  at
41949'53_1"'N ML 2% gy PLRTN T":ETI_'I:‘I'E “';';1'
012e371 0. 0"E D80 1 20° WRA 4500 FT e ¥ & e
120°7300% sRA 1500 FT manth  0300-1400
0090400 MEA 2500 FT | (O7O0-0900)

A5 00
L FE T M4

[ - -
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LS RaA 25
L

110.1%

1 YRS 0NN

11 Fasoo postmrmang
gty utirabiey

AT 1 P MHEL H Or2o1%'48 SHE L ML Back paE=aAm not
[ E-20:0%5.0] LEREHE
mitaeoni  aflimitabiors  at
' i 25 MM
R e e )
; 1205 2R0Y R 2000 FT
JEOEAORaY HEa 4000 FT
334 2% A174E 15 B 5 J
R 2 MHZ Hd 01291564 5 WIL ML ROH: 1. 70 ™
1]
. TEMpoRnEariersa
oM - L b2 ol TS B S NIL MIL pan  utiizzabbel
’ Ternparan|
unr.u'-ncn!.r)l-u
7500 d1YEE 48 5N
ILS RWY 16L limsazoni  a/limitations at|2) FustFummm
LW FLL 108, 10 ey A174AE 3T 0 NIL 17 fael MRA 3000 FT FiIm utiorabibe)
CAT 1118 MHZ 012°18'36.9"E imfazioni  aflimitatons af|Back beam not
(& E-200%5.0) I5 MM MEA 4000 FT LEREHE
1] QP LN
. o g nd-u-l:l:!' a'recuced at
- X4 0 - L£1"SFIESY N B.S R
G - MHZ H2d 01291550 §E hWIL ML 2
RO 0 =
o 75 00 . A543 3
a ] b H24 o mnglt PLT L C NIL MIL ML
75.00 A% 4 0
MM a MHZ B4 01291529 4"E WL NIL PlL
25 MM L) MAINT:
) " lrnitarioni  aflimiatons at|guarmo TUE di ri
d L
3 FN =g H24 ol NIL 25 NM urth
’ 1203007 E=RA 1500 FT gach month 0800-
00 1300° ERA, TE00 FT LRl H I:I:'.'-'EIEI-DB':I'I.I]
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STAR
CANCELLO DI ENTRATA

ALUAEROPORTO DI DESTINAZIONE

AIP AD 2 (4.1)

Punti di riporto obbligatori per

dirigersi all’aeroporto di
destinazione

NDB/VOR/DME della zona
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Aeroporti Certificati / Certified Aerodromes
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INSTRUMENT APPROACH CHART

AIP AD 2 (5.1)

Punti di riporto e
procedura di atterraggio

ILS (Instrument Landing
System)
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CROCIERA

PUNTI DI
RIPORTO

MEA
(MINIMUM RADIOASSISTENZ
ENROUTE E NDB /VOR
ALTITUDE)

AEROVIE
FREQUENZE DI

ROTTA (TC) NAVIGAZIONE
DISTANZE

CARTA
AERONAUTICA
IFR
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GEN

ENR
ENRO B ITALIA
E::; ENRG6 CARTE DI CROCIERA e D'AREA ENR 6 EN-ROUTE and AREA CHARTS
ENR3
ENR&
ENRS Carta di crociera H En-route chart H EHNR 5.1-1
SR Carta di crociera L En-route chart L ENR 6.1-3
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AEROVIE

GEN
ENR
ENRO
ENR1
EHR: . AL
ENR2
ENRA ENR 3 ROTTE ATS ENR 3 ATS ROUTES
ENRS
ENRG
SPAZIO AEREO INFERIORE/ROTTE ATS LOWER AIRSPACE/ATS ROUTES ENR 3.1p1
ENR 3.1p2
ENR 3.1p3
SPAZIO AEREQ SUPERIORE/ROTTE ATS UPPER AIRSPACE/ATS ROUTES ENR 3.2p1
ENR 3.2p2
ENR 3.2p3
ROTTE A NAVIGAZIONE D'AREA RNAV ROUTES ENR 3.3
ROTTE PER GLI ELICOTTER! HELICOPTER ROUTES ENR 3.4
ROUTE AVAILABILITY DOCUMENT ROUTE AVAILABILITY DOCUMENT ENR 3.5.1
TABELLA RAD RAD TABLE ENR 3.5.2
PROCEDURE DI ATTESA IN ROTTA ENROUTE HOLDING PROCEDURES ON ENR 3.5.1
ATTESTATE SU PUNTI DI RIPORTO SIGNIFICANT POINTS
ELENCO RADIOASSISTENZE E RADIO NAVIGATION AIDS LIST AND ENR 3.5.2
ROTTE/PROCEDURE ASSOCIATE RELEVANT ROUTES/ PROCEDURES
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ZONE REGOLAMENTATE

GEN

ENR

ENRD
ENR1
ENRZ2
ENR3
ENR4
ENR5

ENRG

‘ —

PERICOLI ALLA NAVIGAZIONE ENR &

NAVIGATION WARHNING 5
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ZOMNE VIETATE, REGOLAMENTATE,
PERICOLOSE, TEMPORANEAMENTE
RISERVATE E"CROSS BORDER"

Zone Yietate

Zone Regolamentate

Zone Pericolose

Zone Temporaneamente Rizervate
Zone "Cross Border”

AREE MILITARI DN ESERCITAZIONE
ED ADDESTRAMENTO

Poligoni di tire a fuoco
Zone ad attivita speciali militari
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PROHIBITED, RESTRICTED,
DANGER, TEMPORARY
SEGREGATED AND CROSS BORDER
AREAS

Prohibited Areas

Restricted Areas

Danger Areas

Temporary Segregated Areas
Cross Border Areas

MILITARY EXERCISE AND TRAINING
AREAS

Military firing areas
Military special activities areas

ENR 5.1.1
ENR 5.1.2
ENR 5.1.3
ENR 5.1.4
ENR 5.1.5

ENR 5.2

ENR 5§.2.1
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SCELTA DELLA QUOTA DI VOLO IFR

Per rotte magnetiche da 0° a 179° scegliere migliaia dispari (es.:
3000, 5000, 7000,...), per rotte da 180° a 359° migliaia pari (es.:
4000, 6000, 8000,...).

In Italia il traffico prevalente in direzione nord-sud esige il cambio
dei livelli semicircolari nei due settori da 90° a 269° e da 270 a 89°.

Sulle carte aeronautiche sono indicate le quote minime da
rispettare durante le varie fasi del volo: esse sono note come MEL
(Minimum Enroute Level), MEA (Minimum Enroute Altitude), MCA
(Minimum Crossing Altitude), MCL (Minimum Crossing Altitude).

Laddove tali quote non sono indicate, un volo IFR deve mantenere
almeno 2000 piedi sopra i rilievi, considerando un raggio di 8 km
dall'aereo, ed almeno 1000 piedi altrove.




SCELTA DELLA QUOTA DI VOLO IFR IN ITALIA

Rotta compresa tra 090° e 269° (SETTORE
SuUD)

LIVELLI DISPARI

FL SO
FLYO
FL S0
FL 110
FL 130
FL 150
FL 170
FL 150
FLZ10
FL 230
FL 240
FLZ70
FL 250

Rotta compresa tra 270° e 089" (SETTORE
NORD)

LIVELLI PARI

FL 40
FLEO
FL &0
FL 100
FL 120
FL 140
FL 160
FL 150
FL 200
FL 220
FL 240
FL 260
FL Za0




SCELTA DELLA QUOTA DI VOLO IFR

Nella scelta del FL bisogna tenere conto della Maximun Altitude,
ossia della quota alla quale, con un certo peso e con la spinta

massima (Max Cruise Thrust) e possibile mantenere la velocita
di crociera in volo orizzontale.

Altri fattori di cui tenere conto sono:

o |effetto del vento.

e Le restrizioni imposte dai centri di controllo del Traffico
Aereo.

e Equipaggiamento dell’'a/m (impianto ossigeno)




SCELTA DELLA QUOTA DI VOLO IFR

Di norma non e possibile raggiungere direttamente |l
livello di crociera scelto, ma ad esso si perviene dopo
uno o piu gradini (STEP CLIMB).

La durata di ciascun Step Climb, le condizioni di peso
al successivo Step Climb, la durata dei percorsi livellati
fra due Step Climb sono dati ricavabili da appositi
grafici contenuti nel manuale operativo del velivolo.




SCELTA DELLA QUOTA DI VOLO IFR

INFLUENZA DEL LIVELLO DELLA TROPOPAUSA
T° QUASI COSTANTE VENTO PRESSOCHE
A -56° QUASINULLO
A
LIVELLO = 36.000 FT
TROPOPAUSA ’ A T° = -56°
T° DIMINUISCE DI ILVENTO (SE PRESENTE)

1.98° OGNI 1000 FT AUMENTA CON LA QUOTA
MSL MSL
t° = 15° SUPERFICIE TERRESTRE t° = 15°

Quindi e preferibile scegliere un livello di volo sotto la troposfera se la rotta ha il
vento in coda, altrimenti, e auspicabile un FL sopra la tropopausa.




aeromobile

AEROMOBILE:
PIPER PA-34-220T SENECA Il




PIPER PA34

Bimotore leggero da turismo.

* 6 persone

e Dimensioni:
apertura alare: 11.85mt
lunghezza: 8.69mt
altezza: 3.02mt

* Prestazioni:
Vmax 170kts
Vecon 144kts
Tangenza FL200
Autonomia 980NM
Rateo di salita 1360ft
Velocita di avv. 90kts

INDICATORE ICAO: PA34
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ASSOCIATED CONDITIONS:

FUEL, TIME, AND DISTANCE TO CLIMB
MCP CLIMB - GEAR UP, FLAPS UP, 4750 LB.

_EXAMPLE;
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ol Pags .;93% of pesk EGT Cruse Afftude: 1000A
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— Ii.._—! | t 0067777 1 i i 1 - o
.’ sy i B IR e B . okl il s T
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= 8 - - A i i
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gl N o N el | INHIE L B T
[ooivathetad - <il . S [ W T T L T H I R O O IO I 1) () .
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POWER SETTING TABLE (1.S.A. + 30° C)
T.C.M. TSIO-360K SERIES

PA-34-220T
Press Outsige 1
Al Air Temp Economy Cruise Power Recommended Cruise Power Maximum Cruise Power
| Fest F C 2400 2300 2600 2400 2500 2600 2500 Eﬁﬂﬂ_
2L, 1130 45.0 309 259 29.0 35.8 349 ERN 361 34,8
2000 1058 41.0 03 9.3 2B.4 358 456 314 B0 3.8
4000 88.7 379 297 288 279 354 3413 332 a5 & 47
5000 8§18 33 291 282 273 352 341 331 5.7 4.6
5000 84 5 282 28.5 216 26,8 349 338 32.8 3586 4.5
10000 773 252 279 271 282 35 327 354 344
12000 70.2 212 272 265 257 333 125 343
14000 63 17.3 271 6.3 25.5 323 342
16000 559 133 26.1 253 322
18000 4B.8 8.3 2519 251
20000 41.7 5.4 24,9
Mixture - - - ——— 25°F Rich of Peak EGT —— — . EGT 1525°F
- Peak EGT 1650" F Max, ]
Approx, Fuel Flow per Engine GPH 29 0.0 10.2 13.1 13.4 g 148 15.0
|
EXAMPLE
Cruise Allitude: 10000 A Mixture Sefting: 25" F rich of peak EGT
Cruise Powear: Economy Manifold Press., 271 Hg
Engine Spaed: 2500 rpm Approx Fue! Flow. 10 GPH
61
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o EXAMPLE:
@ =z @ Crisse Press At 10000 N PA-34-220
& o Crudse DAT: e SPEED - ECONOMY CRUISE POWER
=S True Airspesd: 152 Knots
@ — 24,000 p—r—r—rr =TT TTI] | Fj == = e e —
&I = E 55 000 || 4450 Lb. Mid Cruise Weight i e e
; = ; - Flaps and Gear Up | sl i e s o 57 0“C|jjj:
@ O= 2 20.000 || Cowl Flaps Closed —1 : o 422z ;"2'5'.'{“'—
= B Mixture Leaned 1o 25° F Rich of Peak {1~ AT
o = = 18,000 E Peak EGT 1650° F Max. 1 - 4|. M_:_)?)gry ; _'::“j 45 C '
= el ' — | . e I 4 g - ey 4K
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= N et aae
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7 e sé =) R S | A1 /1 T
& 2 8,000 - L o s o LB e o, B e e
[} s % | i 1 I [ - I ¥ : i = I —
o= g S A A e
N ﬁ T 6,000 £ 5 5 o AT /:.r !-, it —1 Nate: I3 bladed popeliers are [~
B B a0 i 7 Ay Smm il Raay installed, subtract 4 KTAS | |
o 4 000 p—l i 72’ 7448 m V. i .43 N e | Hﬂblaiiedpt;dssam _;_.
= Emuammar g oG og /.’i el e o tedemepamageare =
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FUEL, TIME, AND DISTANCE TO DESCEND
GEAR UP, FLAPS UP

ASSOCIATED CONDITIONS: EXAMPLE:

Descent Rate 1000 FPM Cruise QAT ANC Fuet to Descend 34-1=24Gsl

Anrspeed 145 KIAS Cruise Alituda 10000 Fr Time to Descend 10-3 =7 Min

Whnd NONE Destination Airport O AT 2rc Distance to Descend  26-8=18NM

Destnation Airport Alttude: 3000 Fy
— ' T

T 0 T 0 0 YL i G 5,37 N I 1 ] 8 :
_1229{;0FTPRE55-___ — = 1 ’ ¥ / ] : TF_ == & L 5R
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Navigation Log

NAVIGATION LOG FLIGHT |ACFT TYPE ACFT TAIL
DA RULES [DATA CLASSE
A ALUNNO RAMP FUEL [GAL)
AEROPORTO DI PARTENZA AEROPORTO DI ARRIVO RESERVE/HOLDING [min)
ATIS TWR ATIS TWR CONTINGENCY FUEL (%)
GMD RADAR GND RADAR ADDITIOMAL FUEL (min)
APP INF APP INF ADDTIONAL APPROACH TIRE [min)
FIXES ROUTE BEG ALT MC FUEL (GAL) LEG DIST (MM) LEG TAS ETE ATA WIND POWER
climbfcruise/descent MEA END ALT MH FUEL (GAL) REM DIST (NM) REM G5 | CUMM | ATE OAT




Navigation Log: legenda

ATIS GND APP TWR RADAR INF
Automatic Terminal Ground Control  Approach control Tower (Aerodrome Radar Control Information
Information Service Control) (AFIS)
MORA BEG. ALT END. ALT EST GS
Minimum Altitudine Altitudine Parziale di Reemaining  Estimated
Off- Route inziale finale tratta (Rimanente) ground
Altitude speed
(Grid or (GS stimata)
Route)
ETE CUMM ATA ATE OAT
Estimated Cumulativo Actual Time Actual Outside Air
Time of Arrival Time Temperature
Enroute Enroute (= SAT)
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Navigation Log (LIPZ-LIRF)
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