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Sezione 4
MECCANICA DEL VOLO




Capitolo 1. I SISTEMI DI RIFERIMENTO

Domande




Capitolo 1. I SISTEMI DI RIFERIMENTO

Domande




Capitolo 1. I SISTEMI DI RIFERIMENTO
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Capitolo 2. IL MOTO DEI CORPI

Domande




Capitolo 2. IL MOTO DEI CORPI

Domande




Capitolo 3. IL VOLO LIVELLATO

Domande




Capitolo 4. IL VOLO LIBRATO 0 HDOHE e

In volo librato la resistenza:
E molto bassa

E molto alta

Puo essere trascurata perché la spinta e nulla

Per massimizzare l1'autonomia oraria di un aliante si deve:

rendere massimo 1l'angolo di discesa
rendere minimo l'angolo di discesa
rendere massima la velocita verticale

Per massimizzare 1l'autonomia chilometrica di un aliante si deve:
rendere minima la velocita wverticale

rendere massima la wvelocita orizzontale

rendere massima la velocita verticale

L'assetto a culi corrisponde la massima autonomia oraria 1in volo librato corrisponde a quello che:
Rende massima l'efficienza

Rende massimo il coefficiente di portanza

Rende massimo il rapporto dell'efficienza e del coefficiente di portanza
L'assetto a cui corrisponde la massima autonomia chilometrica in volo librato corrisponde a quello che:

Rende massimo il coefficiente di portanza

Rende massimo il prodotto dell'efficienza e del coefficiente di portanza
Rende massimo il rapporto dell'efficienza e del coefficiente di portanza
La massima velocita raggiungibile in picchiata si chiama:

Velocita di never exceed

Velocita di stallo Domande
Velocita di manovra




Capitolo 4. IL VOLO LIBRATO

Domande




Capitolo 5. IL VOLO CON PROPULSORE: DISCESA E SALITA
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Capitolo 6. LE AUTONOMIE DEGLI AEREI A MOTORE

Il consumo specifico di spinta ha unita di misura:

N/ (h*N)
(h*N) /N
W/ (h*W)
(h*W) /W

Il consumo specifico di potenza ha unita di misura:

N/ (h*N)
(h*N) /N
W/ (h*W)
(h*W) /W

Per massimizzare l'autonomia oraria di un turbogetto & necessario:

Rendere massima l'efficienza

Rendere massimo il prodotto dell'efficienza e della radice del coefficiente di portanza
Rendere massimo il rapporto tra l'efficienza e la radice del coefficienza di portanza
Rendere massimo il rapporto tra la radice del coefficienza di portanza e l'efficienza
Per massimizzare l'autonomia oraria di un aereo ad elica e necessario:

Rendere massima l'efficienza

Rendere massimo il prodotto dell'efficienza e della radice del coefficiente di portanza
Rendere massimo il rapporto tra l'efficienza e la radice del coefficienza di portanza
Rendere massimo il rapporto tra la radice del coefficienza di portanza e l'efficienza

Per massimizzare l'autonomia chilometrica di un turbogetto e necessario:

Rendere
Rendere
Rendere
Rendere

massima
massimo
massimo
massimo

l'efficienza

il prodotto dell'efficienza e della radice del coefficiente di portanza
1l rapporto tra l'efficienza e la radice del coefficienza di portanza
il rapporto tra la radice del coefficienza di portanza e l'efficienza

Per massimizzare 1l'autonomia chilometrica di un aereo ad elica e necessario:

Rendere
Rendere
Rendere
Rendere

massima
massimo
massimo
massimo

l'efficienza

il prodotto dell'efficienza e della radice del coefficiente di portanza
il rapporto tra l'efficienza e la radice del coefficienza di portanza
il rapporto tra la radice del coefficienza di portanza e l'efficienza

000G

Domande




Capitolo 7. TRAIETTORIE CURVE

Domande
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Capitolo 7. TRAIETTORIE CURVE
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Capitolo 8. ANALISI DELLE MANOVRE

Domande




Capitolo 8. ANALISI DELLE MANOVRE
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Capitolo 9. LA STABILITA'

Domande
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